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ABSTRACT: 

In order, in the interests of optimum travel stability, to be able to make the 
mutual spacing between the pairs of rollers of a movable stretcher as large as 
possible and to facilitate loading of the stretcher into the transport vehicle, 
pairs of collapsible rollers (11, 11a) are arranged at the top end (6) of the 
stretcher (1) and pairs of retractable rollers (43, 44) guided in guide pipes 
(31, 32) are arranged on the bottom end of the stretcher. The pairs of 
collapsible rollers (11, 1 la) are held in their functional position by struts 
(15, 16) which can be automatically unlocked when the stretcher is pushed into 
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the transport vehicle. The pairs of retractable rollers (43, 44) can be 
unlocked manually via an unlocking device (38, 39). In front of the pairs of 
rollers (11, 11a, 43, 44) in the insertion direction of the stretcher there are 
each arranged pairs of supporting rollers (21, 22, 28, 29) which can be 
attached to the loading platform of the transport vehicle. The pairs of 
retractable rollers (43, 44) are retracted via springs which are provided in 
their struts (34, 35) and which are tensioned when the rollers are extended. 
<IMAGE> 
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i Fahrbare Krankentrage 

Urn im Interesse einer opt jmalen Fahrstabilitat den gegen- 
seitigen Abstand der Rollenpaare einer fahrbaren Kranken- 
trage mogtichst gro£ gestalten zu konnen und urn das Ein la- 
den der Krankentrage in das Transportfahrzeug zu erleich- 
tem, sind am Kopfende (6) der Trage (1) einklappbare Rol- 
lenpaare (11, 11a) und am Fu&ende der Trage in FGhxungs- 
rohren (31 f 32) gefuhrte, einziehbare Rollenpaare (43, 44) 
angeordnet Dieeinklappbaren Rollenpaare (11, 11a) we rden 
von balm Einschieben der Krankentrage in das Transport- 
fahrzeug selbsttdtig entarretterbaren Streben (15, 16) in 
Funktionsstellung gehatten. Die einziehbaren Rollenpaare 
(43, 44) sind mittels einer Entriegelungseinrichtung (38, 39) 
von Hand entriegelbar. In Elnschubrichtung der Krankentra- 
ge vor dan Rollenpaaren (11,11a, 43, 44) sind jeweils euf die 
LadebOhne des Transportfahrzeuges aufsetzbare Stutzrol- 
lenpaare (21, 22, 28, 29) angeordnet. Die Ruckfuhrung der 
einziehbaren Rollenpaare (43, 44) erf olgt fiber in deren Stre- 
ben (34, 35) angebrachte Federn, die beim Ausfahren der 
Rollengaspannt warden. 
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PatentansprOche 

1. Fahrbare Krankentrage, mit unter dem Kopf und 
unter dem FuBteil angeordneten Rollenpaaren, von 
denen zumindest eines beim Einschieben der Kran- 5 
kentrage in das Transportf ahrzeug selbsttatig in die 
Trage einklappbar ist, dadurch gekennzeichnet, 
dafi an einem Ende der Trage (1) ein einklappbar es 
Rollenpaar (11, 11a) vorgesehen ist und daB am 
anderen Ende der Trage (1) ein in einer im wesentli- io 
chen zur Oberflache der Trage (1) senkrechten 
Richtung einziehbares Rollenpaar (43, 44) angeord- 
net ist 

Z Krankentrage nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB das einklappbare Rollenpaar (11,11a) 15 
am Kopf- bzw. Schulterbereich und das einziehba- 
re Rollenpaar (43, 44) am FuBende der Trage (1) 
angeordnet ist 

3. Krankentrage nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB das einklappbare Rollenpaar 20 
(11, 11 a) an dem in Einschubrichtung (F3) vorderen 
Tragenende angebracht ist und mit einer in an sich 
bekannter Weise selbsttatig beim Einschieben der 
Krankentrage (1) in das Transportf ahrzeug (46) ent- 
arretierbaren Strebe (15, 16) versehen ist, und daB 25 
eine Einrichtung (38) zur Auslosung des selbsttati- 
gen Einziehens des am hinteren Tragenende ange- 
brachten einziehbaren Rollenpaares (43, 44) von 
Hand vorgesehen ist 

4. Krankentrage nach einem der vorhergehenden 30 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in Ein- 
schubrichtung der Trage vor dem einklappbaren 
Rollenpaar (11, 11a) und vor dem einziehbaren Rol- 
lenpaar (43, 44) je ein auf die Ladebuhne des Kran- 
kentransportfahrzeuges (46) aufsetzbares Stfitzrol- 35 
lenpaar (22, 23, 28, 29) angeordnet ist 

5. Krankentrage nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Kopf- und/oder 
FuBende der Trage (1) zumindest ein tiber die 
Oberseite der Trage (1) hinaufragendes und im we- 40 
sentlichen senkrecht zu dieser verlaufendes, oben 
und unten offenes Fiihrungsrohr (31, 32) ange- 
bracht ist, in welchem zumindest eine Strebe (34, 
35) gleitend verschiebbar gefuhrt ist, an deren frei- 
em Ende zumindest eine Rolle (43, 44) gelagert ist, 45 
und daB beim Ausziehen der zumindest einen Stre- 
be (34, 35) spannbare und im gespannten Zustand 
arretierbare Federmittel (48, 52) vorgesehen sind, 
welche nach einer Entarretierung das Einziehen 
der zumindest einen Strebe (34, 35) bewirken oder 50 
unterstutzen. 

6. Krankentrage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federmittel (48, 52) im Inneren 
der zumindest einen rohrartigen Strebe (34, 35) 
und/oder des Fuhrungsrohrs (31, 32) angebracht 55 
sind. 

7. Krankentrage nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Federmittel Gasdruck- 
dampfer und/oder Zug- oder Druckfedern (52 bzw. 
48) vorgesehen sind. 60 

8. Krankentrage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Federmittel von zumindest einer 
Druckfeder (48) gebildet sind, die sich oben in der 
Strebe (34, 35) abstutzt und am unteren Ende der- 
selben an einem Gleitkorper (49) befestigt ist der 65 
im Inneren der Strebe (34, 35) verschiebbar gela- 
gert ist und zumindest einen radial abstehenden 
Vorsprung (50) aufweist, welcher durch einen langs 
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der Strebe (34, 35) verlaufenden FOhrungsschlitz 
aus der Strebe (34, 35) herausragt und an dem FOh- 
rungsrohr (31, 32) oder der Trage (1) vorzugsweise 
losbar befestigt ist 

9. Krankentrage nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi als Federmittel zumindest eine Zugfe- 
der (52) vorgesehen ist, die unten in der Strebe (34, 
35) eingespannt und oben an einem Gleitkdrper 
(53) befestigt ist, der im Innern der Strebe (34, 35) 
verschiebbar gelagert ist und zumindest einen ra- 
dial abstehenden Vorsprung (54) aufweist, welcher 
durch einen langs der Strebe (34, 35) verlaufenden 
Fuhrungsschlitz (56) aus der Strebe (34, 35) heraus- 
ragt und an dem FQhrungsrohr (31, 32) vorzugswei- 
se 16sbar befestigt ist oder sich an dem FOhrungs- 
rohr (31, 32) abstatzt 

10. Krankentrage nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Fiihrungsrohr (31, 32) einen 
in Langsrichtung verlaufenden Aumahmeschlitz 
(57) aufweist der an der Oberseite des Fuhrungs- 
rohrs (31, 32) offen ist, zur Aufnahme des Vor- 
sprungs (54). 

11. Krankentrage nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Aufhahmeschlitz (57) an der 
RQcksehe bzw. der von der Trage (1) abgekehrten 
Seite des Fuhrungsrohrs (31, 32) angebracht ist 

12. Krankentrage nach einem der Anspruche 8 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, dafi der Vorsprung 
(50; 54) als einschiebbarer Stift ausgebildet ist 

13. Krankentrage nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet dafi der einschiebbare Stift (50; 54) 
federbelastetist 

14. Krankentrage nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, gekennzeichnet durch einen Befesti- 
gungsmechanismus zur ldsbaren Halterung des 
Fahrgestells an der Tragenunterseite. 

15. Krankentrage nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi je ein 
Fuhrungsrohr (31, 32) innen am Ende eines Trag- 
holms (2) angebracht ist und/oder dafi die Fflh- 
rungsrohre (31, 32) mit ihren oberen Enden schrag 
nach innen verlaufen und/oder oben mit einem 
Querhohn (33) verbunden sind 

16. Krankentrage nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, gekennzeichnet durch zumindest eine 
Arretierung (36, 37, 38) fur die ein- und ausziehba- 
ren Streben (34, 35) im ausgefahrenen und/oder 
eingefahrenen ZustandL 

17. Krankentrage nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi an den 
unteren Enden der Streben (34, 35) in Richtung auf 
den Mittenbereich der Trage (1) vorstehende Arme 
(40) angebracht sind, welche die Rollen (43, 44) oder 
eine durchgehende Achse (42) zur Aufnahme der 
Rollen (43, 44) tragen. 

18. Krankentrage nach einem der vorstehenden 
AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Rol- 
len (43, 44) im eingefahrenen Zustand zwischen den 
Tragholmen (2) angeordnet sind, und/oder dafi eine 
kotflugelartige Abdeckung (45) auf der Tragen- 
oberseite vorgesehen ist, welche eine Verschmut- 
zung des Patienten durch die Rollen (43, 44) verhin- 
dert 

19. Krankentrage nach einem der vorsthenden An- 
sprOche, dadurch gekennzeichnet, dafi die Rollen 
(43, 44) des einziehbaren Rollenpaares im eingezo- 
genen Zustand mit Rollen eines weiteren, am ent- 
gegengesetzten Ende der Trage (1) angebrachten 
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Rollenpaares (22, 23) fluchten, um gemeinsam die das Einladen notfalls auch von einer einzelnen, nicht 
Trage (1) beim EinfOhren und Ausfahren vorzugs- besonders krattigen Bedienungsperson durchgefOhrt 
weise auf der Aufnahmebiihne (47) eines Fahrzeugs werden kann. 

(46) zu f Qhrea GemaB der Erfindung wird die gestellte Aufgabe da- 

20. Kranken trage nach einem der vorstehenden 5 durch geldst,dafl an einem Ende der Trage ein einklapp- 
Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Fuh- bares Rollenpaar vorgesehen ist und daB am anderen 
rungsrohre (31, 32) Seitenholme einer Kopf- und/ Ende der Trage ein in einer im wesentlichen zur Ober- 
oder FuBstQtze der Trage (l)bilden. flache der Trage senkrechten Richtung einziehbares 

Rollenpaar angeordnet ist ZweckmaBig ist dabei das 
Beschreibung io einklappbare Rollenpaar am Kopf- bzw. Schulterbe- 

reich und das einziehbare Rollenpaar am FuBende der 
Die Erfindung betrifft eine fahrbare Krankentrage Trage angeordnet 
nach dem Gattungsbegriff von Anspruch 1. Bei dieser Anordnung kdnnen beide Rollenpaare im 

Eine Krankentrage dieser Art ist Gegenstand der Fahrzustand der Trage im Bereich ihrer auBersten En- 
US-PS 2841 438. Dabei sind zwei zur Erleichterung des is den angeordnet sein, wodurch sich ein fiuBerst stabiler 
selbsttatigen Einklappens jeweils in Richtung der beim Fahrzustand ergibt welcher auch die Oberwindung grd- 
Einschieben der Trage in das Transportfahrzeug auftre- Berer Bodenunebenheiten ohne ObermaBige Belastung 
tenden Relativbewegung verschwerikbare Rollenpaare des Bedienungspersonals mdglich macht 
vorgesehen, von denen das in Einschubrichtung vordere Das Einschieben der Krankentrage in das Transport- 
RoHenpaar in der Nahe des vorderen Tragenendes und 20 fahrzeug kann insbesondere dann leicht von einer einzi- 
dasin Einschubrichtung hintere Rollenpaar immittleren gen Bedienungsperson vorgenommen werden, wenn 
Tragenteil angelenkt ist , um das Anklappen des hinte- das einklappbare Rollenpaar an dem in Einschubrich- 
ren Rollenpaars an die Trage ohne Oberstand zu er- tung vorderen Tragenende angebracht und mit einer in 
mdglichen. Der Abstand der die Krankentrage wahrend an sich bekannter Weise selbsttatig beim Einschieben 
ihrer Fahrbewegung unterstfitzenden Transportrollen- 25 der Krankentrage in das Transportfahrzeug entarreti- 
paare betrSgt bei dieser Anordnung zwangsl&ufig zur sierbaren Strebe versehen ist und wenn eine Einrich- 
einen relativ geringen Teil der gesamten Tragenlange, tung zur Ausldsung des selbsttatigen Einziehens des am 
so daB ein Tragenende wahrend der Fahrbewegung be- hinteren Tragenende angebrachten einziehbaren Rol- 
trachtlich aberkragt und die Stabilitat der Fahrbewe- lenpaares von Hand vorgesehen ist, und wenn ferner in 
gung beeintrachtigt 30 Einschubrichtung der Trage vor dem einklappbaren 

Ferner ist die Einklappbewegung beider Rollenpaare Rollenpaar und vor dem einziehbaren Rollenpaare je 
miteinander gekoppelt, wodurch mit dem kurz nach ein auf die Ladebuhne des Krankentransportf ahrzeuges 
dem Aufsetzen eines zusatzlichen Stiitzrollenpaares auf aufsetzbares Stutzrollenpaar angeordnet ist 
die Ladebuhne des Transportfahrzeugs erfolgenden GemaB einem weiteren vorteilhaften Merkmal der 
Einklappen des ersten Transportrollenpaares die ge- 35 Erfindung ist am Kopf- und/oder FuBende der Trage 
samte Unterstutzung des noch aus dem Fahrzeug ran- zumindest ein Qber die Oberseite der Trage hinaufra- 
genden Tragenteiles durch die Transportrollen entf allt, gendes und im wesentlichen senkrecht zu dieser verlauf- 
so daB das Gewicht dieses Tragenteiles von dlesem Au- endes, oben und unten offenes FQhrungsrohr ange- 
genblick an zur Ganze von der am hinteren Tragenende bracht, in welchem zumindest eine Strebe gleitend ver- 
stehenden Bedienungsperson aufgenommen werden 40 schiebbar gefuhrt ist an deren freiem Ende zumindest 
muB. eine Rolle gelagert ist und es sind beim Ausziehen der 

Bei einer weiteren Trage der eingangs genannten Art zumindest einen Strebe spannbare und im gespannten 
gemftBDE-AS 19 25 886 sind selbsttatig beim Aufsetzen Zustand arrederbare Federmittel vorgesehen, weiche 
des jeweiligen Tragenendes auf die Ladebuhne des nach einer Entarretierung das Einziehen der zumindest 
"iyansportfahrzzeugs in Tatigkeit tretende Entarretie- 45 einen Strebe bewirken oder unterstQtzen. - 
rungsvorrichtungen fur die einklappbaren Rollenpaare Die Federmittel sind zweckmaBigerweise im Innnern 
vorgesehen. Das in Einschubrichtung hintere Rollen- der zumindest einen rohrartigen Strebe und/oder des 
paar stent bei der in der Auslegeschrift offenbarten An- Rohrstucks des Fuhrunsrohres angebracht Hierdurch 
ordnung nach dem Einklappen betrachtlich Qber das wird verhindert daB sich KleidungsstQcke oder TQcer 
hintere Tragenende Qber. 50 auf der Trage mit den Federmitteln verhangen oder daB 

GemftB der DE-PS 6 63 747 sind die einklappbaren die Federmittel diese beschadigen oder verschmutzea 
Rollenpaare im mittleren Bereich der Trage gelagert GemaB einer besonders bevorzugten Ausgestaltung 
und klappen in je einen am Tragenende ausgebildeten werden als Federmittel ein Gasdruckdampfer und/oder 
kotflflgelartig ausgewdlbten Tragenteil ein. Auch hier Zug- oder Druckfeder vorgesehen. 
macht der Rollenabstand nur einen relativ kleinen Teil 55 GemaB einer ersten bevorzugten Ausgestaltung der 
der gesamten Tragenlange aus, wodurch sich auch bei Erfindung werden die Federmittel von einer Druckfeder 
dieser Trage eine unstabile Fahranordnung ergibt gebildet die sich oben in der Strebe absttttzt und am 

Der vorliegenden Erfindung Iiegt die Aufgabe zu- unteren Ende derselben an einem Gleitkdrper befestigt 
grunde, eine fahrbare Krankentrage der eingangs ge- ist der im Inneren der Strebe verschiebbar gelagert ist 
nannten Art in der Weise weiter zu entwickeln, daB 60 und zumindest einen radial abstehenden Vorsprung auf- 
beide Rollenpaare in stabilitatsmaBig gunstiger Weise weist welcher durch einen langs der Strebe verlaufen- 
benachbart zum auBeren Tragenende angebracht wer- den Fuhrungschlitz aus der Strebe- herausragt und an 
den kdnnen. Ferner soil es moglich sein, das in Einschub- dem Fuhrungsrohr oder der Trage vorzugsweise Idsbar 
richtung gesehen hintere Rollenpaar erst kurz vor dem befestigt ist 

vdlligen Einschieben der Krankentrage in das Trans- 65 GemaB einer zweiten besonders bevorzugten Aus- 
portfahrzeug zu entarretieren, so daB das Gewicht der fuhrungsform der Erfindung ist als Federmittel eine 
Trage wahrend des uberwiegend groBten Teils des La- Zugfeder vorgesehen, die unten in der Strebe einge- 
devorgangs auf den Transport- und Stutzrollen ruht und spannt und oben an einem Gleitkdrper befesdgt ist der 
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im Inneren der Strebe verschiebbar gelagert ist und 
zu mind est einen radial abstehenden Vorsprung auf- 
weist welcher durch einen langs der Strebe verlaufen- 
den Fuhrungsschlitz aus der Strebe herausragt und an 
dem Fflhrungsrohr vorzugsweise losbar befestigt ist 5 
oder sich an dem Fuhrungsrohr abstiitzt Da es wun- 
schenswert ist, mit moglichst kleinen und leichten Fe- 
dem auszukommen, urn die Trage nicht unnotig schwer 
werden zu lassen, empfiehlt es sich, einen in Langsrich- 
tung verlaufenden Aufnahmeschlitz im FQhrungsrohr jo 
vorzusehen, der an der Oberseite des Fiihmngsrohrs 
offen ist und zur Aufnahme des Vorsprungs dient Der 
Aufnahmeschlitz verlangert den Auszugsbereich fur das 
einziehbare Rollenpaar, wobei beim Wiedereinziehen 
desselben zunachst die Feder die Strebe anhebt und is 
nach einer Entspannung derselben der Ietzte Bereich 
von Hand eingeschoben wird. 

Man vermeidet, daB sich ein auf der Trage angebrach- 
tes Tuch oder Kleidungsstucke des Patienten in dem 
Aufnahmeschlitz festhangen konnen, wenn dieser an der 20 
ROckseite bzw. der von der Trage abgekehrten Seite des 
Rohrstucks angebracht ist. 

GemaB einer weiteren zweckmaBigen Ausgestaltung 
der Erfindung ist der Vorsprung als einschiebbarer Stift 
ausgebildet, der ZweckmaBigerweise federbelastet ist, 25 
so daB durch ein bewuBtes Einschieben des Stifts das 
Fuhrungsrohr und mit diesem die gesamte ausziehbare 
Fahrvorrichtung einfach herausgenommen werden 
kann, falls die Fuhrungsrohre, z.B. in extrem engen 
Treppenhausern, den Transport der Trage behindern. 30 

ZweckmaBigerweise ist an der Unterseite der Trage 
ein Befestigungsmechanismus zur Iosbaren Halterung 
des Fahrgestells vorgesehen, so daB dieses nicht extra 
transportiert werden muB. Der Befestigungsmechanis- 
mus kann beispielsweise durch Magnete oder Feder- 35 
klemmen gebildet sein. 

Mit Vorteil ist je ein Fuhrungsrohr innen am Ende 
eines Tragholmes angebracht, und die Fuhrungsrohre 
verlaufen mit ihren oberen Enden schrag nach innen 
zwecks optimaler Raumausnutzung im Fahrzeug und 40 
urn bei ausgefahrener Strebe einen mdglichst groBen 
Radstand der fahrbaren Trage zu erhalten und damit 
eine gute Stabilitat Die Fuhrungsrohre sind Zweckma- 
Bigerweise an ihrem oberen Ende mit einem Querholm 
verbunden, welcher ein Schieben der Trage erleichtert 45 
und die Stabilitat der Anordnung fordert 

GemaB einer weiteren Ausgestaltung dieser Kon- 
struktion ist zumindest eine Arretierung fiir die ein- und 
auszieh baren Streben vorgesehen, um diese in der aus- 
gefahrc aen und/oder der eingef ahrenen Lage festzuhal- 50 
ten. Diese Arretierung erfolgt vorzugsweise mittels ei- 
nes fecierbelasteten Schnappers, der in ein oberes und 
ein un teres Loch in jedes der ausziehbaren Streben ein- 
ffihrbar ist Als zweckmaBig hat es sich desweiteren er- 
wiesen, wenn an den unteren Enden der Streben in Rich- 55 
tung auf die Mitte der Trage vorstehende Arme ange- 
bracht sind, welche die Rollen oder eine durchgehende 
Achse zur Aufnahme derselben tragen, da auf diese 
Weise die Rollen etwas nach innen versetzt sind, und die 
hinter ihnen belegenen Streben verhindern, daB man 60 
beim Schieben der Krankentrage mit den sich drehen- 
den R< !len in Berfihrung tritt und uber diese stolpert 

Um rjoglichst groBe Rollen verwenden zu konnen, 
die be Gelandeunebenheiten von Vorteil sind, verwen- 
det m; n ZweckmaBigerweise eine Konstruktion, bei der 65 
die Rollen im eingefahrenen Zustand innerhalb der 
Tragholme angeordnet sind, wobei ihre Uber die Tra- 
genoberflache vorstehenden Bereiche in kotflugelarti- 
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gen Abdeckungen aufgenommen werden, so daB Ver- 
schmutzungen des Patienten oder der Tragenauflage 
durch von den Rollen aufgenommenen Schmutz verhin- 
dert werden. Die Rollen an den ausziehbaren Streben 
kdnnen in einer alternativen Ausgestaltung derart ange- 
ordnet sein, daB sie bei eingezogenem Zustand mit den 
Rollen eines weiteren am entgegengesetzten Ende der 
Trage angebrachten Rollenpaares fluchten, um auf diese 
Weise gemeinsam die Trage beim Einf uhren und Aus- 
fahren vorzugsweise auf der Aufnahmebuhne eines 
Fahrzeugs in den dort angebrachten Schienen zu fuh- 
ren. 

Bei der praktischen Ausgestaltung der Erfindung bil- 
den die Fuhrungsrohre Seitenholme einer Kopf- und/ 
oder FuBstQtze der Trage. 

Die beiliegenden Zeichnungen von bevorzugten Aus- 
f fihrungsbeispielen dienen der weiteren Eriauterung der 
Erfindung. 

Fig. 1 zeigt eine Seitenansicht einer fahrbaren Kran- 
kentrage, die im Bereich des Kopfendes ein einklappba- 
res Rollenpaar und im Bereich des FuBendes ein ein- 
ziehbares Rollenpaar aufweist 

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf die f ahrbare Kranken- 
trage von Fig. 1. 

Fig. 3 zeigt in Seitenansicht den Beginn eines Belade- 
vorgangs der in den Fig. 1 und 2 gezeigten Krankentra- 
ge in ein Kraftf ahrzeug, bzw. die Endphase des Entlade- 
vorgangs. 

Fig. 4 zeigt die Seitenansicht einer teilweise in das 
Transportf ahrzeug eingeschobenen Krankentrage. 

Fig. 5 zeigt eine Darstellung wie Fig. 4, bei der jedoch 
das ausziehbare Rollenpaar abgenommen und unter der 
Trage verstaut ist 

Fig. 6 zeigt einen Schnitt durch ein Ausfuhrungsbei- 
spiel eines einziehbaren Rollenpaares entlang der Linie 
VI-VIinFig.7. 

Fig. 7 zeigt einen Schnitt durch die Anordnung ent- 
lang der Linie VII-VII in Fig. 6. 

Die in den Figuren dargestellte f ahrbare Krankentra- 
ge 1 besteht aus zwei parallel zur Langsmittelachse L-L 
verlaufenden Langsholmen 2 und 3 , die mittels geeigne- 
ter Querverstrebungen, wie beispielsweise der Strebe 4, 
in einem festen Abstand voneinander gehalten sind und 
die Breite der Krankentrage 1 festlegen. Die Enden der 
Langsholme 2 und 3 werden auch als Tragholme be- 
zeichnet, da an diesen die Krankentr&ger angreifen, 
wenn die f ahrbare Krankentrage 1 nicht gefahren son- 
dern getragen werden soil Zwischen den Langsholmen 
2 und 3 befindet sich eine Auflageflache 5, in der Regel 
ein gespanntes Stuck Textil oder Kunststoff, zur Auf- 
nahme des Patienten. Ein Kopf- oder Ruckenstutzenbe- 
reich 6 ist ilber Gelenke 7 um eine quer zu den Langs- 
holmen 2 und 3 verlaufende Achse 7 schwenkbar gela- 
gert Unter den Langsholmen 2 und 3, etwa indemjeni- 
gen Bereich, an dem die Rflckenlehne 6 angesetzt ist ist 
eine Schwenkachse 8 vorgesehen, welche im dargestell- 
ten Falle von der Querverstrebung 4 gelagert ist Die 
Schwenkachse 8 tragt die inneren Enden von Streben 9, 
die,wie aus Pfeil F\ ersichtlich, aus der in Fig. 1 mit aus- 
gezogenen Linien dargestellten ausgeklappten Endlage 
in die eben da mit strichlierten Linien dargestellte einge- 
klappte Endlage verschwenkbar ist Am freien Ende der 
Streben 9 ist fiber eine Abbiegung 10 je eine Roiie II 
mit relativ kleinem Durchmesser gelagert wobei der 
Durchmesser der Rolle derart gew&hlt ist daB die aus 
der Sicht von Fig. 1 rechte Kante der Strebe 9 mit dem 
AuBenrand der Rolle II fluchtet In alternativer Ausge- 
staltung, welche in Fig. 1 in der strichliert wiedergege- 
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benen eingeklappten Lage dargestellt ist tragt die Stre- des FuSendes mit kotflflgelartigen Abdeckungen 45 ver- 
be 9 direkt an ihrem freien Ende eine Rolle 11a von sehen, welche die Rollen 43, 44 im eingezogenen Zu- 
gegentiber der Rolle 11 grdBerem Durehmesser. Diese stand der Streben 34. 35, wie aus Fig. 1 ersichtlich, auf- 
groBere Rolle 11a wurde im Normalfalle verhindern, nehmen. Eine Verschmutzung der Tragenoberseite wird 
daB die Strebe 9 im eingeklappten Zustand parallel zur s hierdurch vermieden. 

Unterseite der Trage 1 zu liegen kommt da die Ober- Die Fig. 3 bis 5 zeigen den Ein- bzw. Ausladevorgang 
kante der Rolle 1 la an der Unterseite der Langsholme 2 der fahrbare Krankentrage in ein Kraftfahrzeug 46 in 
bzw. 3 anstoBen wurde. Man vermeidet dies durch die verschiedenen Stadien. Der Kraftwagen 46, der eine 
aus Fig. 2 ersichtliche Konstruktion> bei welcher die nicht naher dargestellte Hecktflre aufweist enth&lt eine 
Langsholme 2 und 3 in dem Bereich unterbrochen sind, io Aufnahmebflhne 47 fQr die Krankentrage 1, die im we- 
den die Rollen 11a bei nach oben geklappten Streben 9 sentlichen aus zwei zueinander parallelen Schienen be- 
eimmmt, wobei nach innen versetzte Langsholmstflcke stent welcbe im Abstand der Rollenpaare 22, 23 bzw. 28, 
12 und 13 die an die Ausnehmung angrenzenden StQcke 29 angeordnet sind und als ganze,wie aus den Fig. 4 und 
. der Langsholme 2 und 3 stabil miteinander verbinden. 5 ersichtlich, teilweise aus dem Fahrzeug ausschiebbar 
Die Streben 9 sind mittels eines Querverbindungsteils is sind. Diese Konstruktion bildet jedoch keinen Teil der 
14 verbunden, auf welchem die freien Enden zweier Erfindung, so daB hierauf nicht im einzelnen eingegan- 
Stangen 15, 16 aufliegen, an deren Unterseite, wie durch gen wird Man erkennt aus Fig. 3, daB die Krankentrage 
das Bezugszeichen 17 angedeutet eine Arretierung vor- 1, nachdem sie in Nachbarschaft der Aufnahmebuhne 47 
gesehen ist, in welche das Querverbindungsteil einra- herangerollt wurde, im Bereich des Kopfendes angeho- 
stet wenn die Strebe 9 die in Fig* 1 gezeigte ausge- 20 ben wird bis die Rollen 22, 23 in die Aufnahmebuhne 
klappte Endlage einnimmt, wobei die Arretierung von eingestellt sind Bei Einnahme dieser Lage veriaufen die 
einer nicht gezeigten Rastnut gebildet sein kann. Die RohrstOcke 31 und 32, und damit auch die Streben 34 
Stangen 15 und 16 sind am Kopfende der Krankentrage und 35, etwa senkrecht Die Krankentrage wird sodanri 
1 unter derselben urn eine quer zur Langsachse L-L in Richtung des Pfeiles F 3 in der Aufnahmebuhne weiter 
veriaufende Drehachse 18 mittels Schwenkverbindun- 25 auf das Fahrzeug 46 zu geschoben, wobei die Rollen 22, 
gen 19, 20 schwenkbar gelagert, wobei die Drehachse 18 23 in den Schienen der Aufnahmebflhne 47 entlanglau- 
mittels von den Langsholmen 2 und 3 nach unten abste- fen. Ein ruckwartiger Querholm 48 der Aufnahmebflhne 
hende Laschen 21 in einem geringen Abstand unter den 47 drflckt dabei,wie durch den Pfeil F* angedeutet, auf 
Lftngsholmen 2 und 3 derart gehalten ist, daB die Stan- die Stangen 15 und 16 und verschwenkt diese entgegen 
gen 15 und 16, wie in Fig. 1 und 3 dargestellt, schrag 30 dem Uhrzeigersinn langs des Pfeiles F u so dafl das 
nach unten veriaufen, wenn die Streben 9 ausgeklappt Querverbindungsteil 14 freigesetzt und die Streben 9 
sind Wenn die Streben 9 dagegen die eingeklappte La- und 10 von dem Gasdruckdampfer 24 in die eingeklapp^ 
ge einnehmen, veriaufen die Stangen 15 mit einer gerin- te Stellung bewegt werden, bis die in Fig. 4 gezeigte 
gen Neigung nach oben. Dies ist jedoch in Fig. 1 aus Endlage erreicht ist Die Krankentrage 1 wird dann wei- 
GrOnden der Ubersichtlichkeit nicht dargestellt 35 ter langs der Aufnahmebflhne 47 in Richtung des Pfeiles 

Die Drehachse 18 lagert des weiteren ein Roilenpaar F 3 verschoben, wobei es schlieBlich notwendig wird, das 

22 und 23 unter den Langsholmen 2 und 3, deren Lauf- rflckwartige bzw. FuBende anzuheben und die Rollen 
flachen die tiefsten Punkte der Krankentrage 1 bilden, 28, 29 in die Schienen der Aufnahmebflhne 47 einzuset- 
wenn die Streben 9 eingeWappt sind Der Vorgang des zen. 

ggf. verzdgerten Einklappens Tvird durch ein en Gas- 40 Bevor anschlieBend die Krankentrage 1 und die Auf- 
druckc a mpf er 24 unterstflizt, der schwenkbar an der nahmebflhne 47 ganz in das Krankenfahrzeug 46 einge- 
Unter site der Krankentrage 1 angelenkt ist und dessen schoben werden konnnen, ist es notwendig, die auszieh- 
Kolben.5tange25andenStreben9angreift baren Rollenpaare 43 wieder einzufahren, dh. sie aus 

Am FuBende der Krankentrage 1 und etwas von die- der in Fig. 4 strichliert dargestellten Lage in die mit 
sem nach innen versetzt, sind QberLaschen 26, welche 45 durchgezogenen Linien dargestellte Lage uberzufuh- 
eine Drehachse 27 halternrRollen 28 und 29 gelagert, ren. Die Bedienungsperson, welche die Krankentrage 1 
- deren Anordnung und Ausrichtung den Rollen 22 und am rflckwartigen Ende halt mflBte nach Losen des 

23 entspricht, und die gemeinsam mit denselben dazu Schnappers 38 versucheh, die Streben 34 und 35 in Rich- 
dienen, die Krankentrage l.wie im folgenden anhand tung des Pfeils F 2 nach oben zu schieben, wozu sie je- 
der Fig. 3 und 4 noch naher gezeigt wird.in einer Auf- 50 doch keine Hande frei hat Auch die BemOhung dies 
nahmcbuhne eines Kraftfahrzeuges zu verschieben. unter Zufhilfenahme eines FuBes zu bewerkstelligen 

Eine auBen am FuBende der Krankentrage 1 ange- sind wenig erfolgversprechend Es sind daher im Inne- 
brachi e FuBstfltze 30 wird von zwei gegenuber der Ver- ren der Streben und 34 und 35 Federmittel vorgesehen, 
tikaien -icht geneigten Fflhrungsrohren3 1,32 gebildet die nach Losen des Schnappers 38 eine automatische 
die mi els eines Querholms 33 verbunden sind In den 55 Rflckfuhrung der Streben 34 und 35 einleiten oder be- 
Fflhrun jsrohren 31 und 32 sind rohrartige Streben 34, werkstelligen. 

35 in Richtung des Pfeiles F 2 ein- und ausschiebbar gela- In Fig. 4 ist eine erste Ausfflhrungsform dieses Me- 
gert wc bei die ausgezogene Lage in Fig. 4 mit voil chanismus schematisch angedeutet Er besteht aus einer 
durchgezogenen Linien und die eingezogene Lage mit im Innern der rohrartigen Strebe 34 angebrachten 
strichiierten Linien dargestellt ist Die Streben 34 und 35 eo Druckfeder 48, die mit ihrem oberen Ende an der ge- 
sind mit Bohrungen 36, 37 versehen, in welche ein an den schlossenen Oberseite der Strebe 34 anstdBt und sich 
Fflhrungsrohren 31 bzw. 32 angebrachter Schnapper 38 mit ihrem unteren Ende an einem Gleitstflck 49 abstfltzt, 
bzw. 39 einrasten kann, urn die Streben in der eingezo- an dem ein Vorsprung 50 ausgebildet ist der durch eine 
genen oder ausgezogenen Endlage zu arretieren. An in Fig. 4 nicht n&her gezeigte, auf der rflckwartigen Sei- 
demi.r teren Ende der Streben 34, 35 sind Ansatze 40, 41 es te der Strebe 34 veriaufende Lfingsnut ragt und in eine 
angeb icht welche eine Drehachse 42 lagern, die Rollen ebenfalls nicht dargestellte Bohrung des Fflhrungsrohrs 
43, 44 /gt Da die Rollen 43, 44 einen relativ groBen 32 eingreift Wird die Strebe 34 nach unten geschoben, 
Durch. :sser haben, ist die Krankentrage im Bereich so wird die an dem mittels des Vorsprungs 50 am Fuh- 
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rungsrohr 32 festgelegten Gleitstflck 49 abgestutzte 
Druckfeder48 zunehmend komprimiert. 

Die Strebe 34 wird im Fuhningsrohr 32 nach unten 
geschoben bis der Schnapper 38 in die Bohrung 37 ein- 
rastet Die Druckfeder bleibt anschlieBend komprimiert 5 
bis der Schngpper 38 wieder gel6st wird, wenn die aus- 
ziehbare Rolle 43 eingezogen werden solL Beim Ent- 
spannea der Druckfeder 48 wird die Strebe 34 angeho- 
ben bis sie wieder in ihrer in Fig. 1 mit ausgezogenen 
Strichen wiedergegebenen Lage ist 10 

Wenn man den Vorsprung 50 als federbelasteten 
Druckknopf ausbildet, laBt sich die aus den Streben 34 
und 35 und den daran angebrachten Rollen 43 und 44 
gebildete Fahrvorrichtung in einfacher Weise aus den 
FShrungsrohren 31 und 32 herausnehmen, was manch- 15 
mal zweckmaBig ist, wenn die Krankentrage in zu engen 
Treppenhausern benutzt werden soil Die Fahrvorrich- 
tung kann hierbei, wie in Fig. 5 angedeutet, an der Un- 
terseite der Krankentrage 1 beispielsweise mittels nicht 
gezeigter Magnetschnapper oder Klemmverbindungen 20 
gehaltert werden. 

In den Fig. 6 und 7 ist ein weiteres Ausfuhrungsbei- 
spiel fur eine automatische Ruckf Qhrung der ausziehba- 
ren RoIIenpaare, und zwar im eingefahrenen Zustand 
dargestellt Am unteren Ende der Strebe 34 ist an einem 25 
Stift 51 eine Zugfeder 52 mit einem Ende eingehangt, 
deren oberes Ende in einem Gleitkorper 53 fest gehal- 
tert ist der im Inneren der Strebe 34 verschibbar ist In 
dem Gleitkorper 53 ist ein federbelasteter Druckknopf ^ 
54 querverschieblich gelagert, der durch einen Langs- 30 
schlitz 56 an der Ruckseite der Strebe 34 nach auBen 
ragt und in selber langsverschiebbar ist, wie dies durch 
den Pfeil F5 angedeutet ist Die Wirkungsweise ist hier 
Shnlich wie bei der in Fig. 1 dargestellten Ausf uhrungs- 
form, d.h- bei einem Nachuntendrucken der Strebe 34 35 
kommt der Druckknopf 54 an dem Fuhningsrohr 32 
zum Anliegen, so daB ein weiter nach unten Schieben 
der Strebe 34 ein zunehmendes Spannen der Zugfeder 
52 beu irkt, bis das Fuhningsrohr in der ausgezogenen 
Stellung mittels des SchnSppers 38 arretiert wird Bei 40 
einer Freigabe des Schnappers 38 entspannt sich die 
Zugfed r 52 und fuhrt das Fuhningsrohr in seine Aus- 
gangshigezuruck. 

Wie cbenfalls aus den Fig. 6 und 7 ersichtlich, weist 
das Fi hrungsrohr 32 ebenfails eine langsverlaufende 45 
Nut 57 auf, in der der Druckknopf 54 verschiebbar ist, so 
daB der eigentliche Spannvorgang der Zugfeder 52 erst 
dann e; folgt, wenn der Druckknopf 54 an dem unteren 
mit 58 bezeichneten Ende der Langsnut 57 angekom- 
men ist. Diese Ausgestahung ermoglicht ein weiteres 50 
Ausfal : en der Strebe 34, als dies m6glich ware, wenn 
der Dr jckknopf 54 bereits am oberen Rand des Rohr- 
stucks 32 anliegen wflrde. Umgekehrt wird jedoch bei 
dieser Ausfuhrungsform die Strebe 34 nicht automatisch 
in die i 1 Fig. 6 und 7 dargestellte Ausgangslage zuruck- 55 
gefuhr \ und es ist notwendig, den letzten Teil des Anhe- 
bens on Hand durchzufuhren, was jedoch keine 
Schwi igkeiten bereitet, da die Krankentrage zu die- 
sem Z itpunkt bereits auf der Ladebuhne 47 steht und 
die Rc I en 43 soweit angehoben sind, daB sie auch ohne 60 
Buckc :\ leicht von Hand ergriffen und weiter gehoben 
werdt : konnen. 
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